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4 Verkehrsforen + 2 Blurgerwerkstéatten

Verkehrsentwicklungsplanung Voélklingen —

politische Beratung und Entscheidung
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Verkehrsentwicklungsplanung Voélklingen —

VEP — Analyse
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» gute Einbindung ins (Uber-)regionale Strafliennetz (A620, B51, viele Landesstr.)

« Fernverkehr Schiene nur Uber HBf Saarbriicken, kein direkter Fernverkehr nach Norden
Bf Volklingen RE Koblenz — Trier — Saarbrticken — Mannheim (60min-Takt)
gute Anbindung an Regionalverkehr Schiene am Bf Vo6lklingen u. Luisenthal
(30.min-TakF; Verknuipfung mit Stadtbussen tlw. nur im §Omin-Takt oder geringer) R+T
kein Betrieb mehr auf Rosseltalbahn und Bisttalbahn N N

« gute Anbindung an nationalen und internationalen Luftverkehr (SB u. LUX) s




VEP - Analyse

Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen
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» gute Anbindung an A620 (5 Autobahnanschliisse),
tlw. fehlende Verkehrsbeziehungen > Umwege u. Durchgangsverkehr
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP - Analyse

+ Konzentration der Bevolkerung (73%)

Arbeitsplatze und Einkaufsmarkte 3km ums Stadtzentrum

» fast alle Stadtteile (auRer Lauterbach u. tiw. Ludweiler) u. tlw. Nachbarorte liegen 5 km ums Stadtzentrum

» gute Distanzen fur Radverkehr

R+T
Verkehrs:
planung

» Innenstadt und Stadtteile gute Distanzen fir Ful3verkehr




Verkehrsentwicklungsplanung Voélklingen —

VEP — Analyse

* viele Einpendler
14.200 Beschatftigte in Volklingen (sozialversicherungspflichtig)
davon 73% Einpendler (10.300)

* viele Auspendler
12.650 Beschaftigte unter den Einwohner Vélklingens (sozialversicherungspflichtig)
davon 69% Auspendler (8.750)

+ Volklingen wichtiger Arbeitsplatzstandort
Einpendleriberschuss von 1.550 Beschaftigten (17%)
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Verkehrsentwicklungsplanung Voélklingen —

VEP — Analyse

Verkehrsmittelanteile im Binnenverkehr

- Kfz-Verkehr (MIV): 58% (bei einem Besetzungsgrad von 1,25)
- Offentlicher Verkehr: 18%
- Radverkehr: 3%
- Ful3verkehr: 21%

Verkehrsmittelangteile im Ziel-/Quellverkehr

- Kfz-Verkehr (MIV): 93% (bei einem Besetzungsgrad von 1,25)
- Offentlicher Verkehr: 6%
- Radverkehr: 1%
- Ful3verkehr: 0%

» hoher Kfz-Anteil

» geringer Radverkehrsanteil
Nationaler Radverkehrsplan 2020: Ziel 16%
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VEP — Analyse

Durchgangsverkehr

Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

9% - 28%, rel. hoch L136 Puttlinger Str., AS Volklingen, B51 Ost u. West
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VEP - Analyse

Verkehrsentwicklungsplanung Vaélklingen
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» Defizite auf Umfahrungsstrecke L163 Uberlastung Saaruferstr, tlw. Tempo 50 auerorts
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse

* Unfallhaufungsstellen

N, Lo

] A e == ‘/'\-—' S - . e
. Unfall mit Schwerverletzten (genauer Ort bekannt) alle - Teil
o Unfall mit Schwerverltzten (unbekannter Ort) () Unfallvaufungsstelle Unfélle - Teil Nord

Unfall mit Leichtverletzten (genauer Ort bekannt)

mit Verletzten 2012 - 2014
Unfall mit Leichtverletzten (unbekannter Ort) . Unfallhéufungsstelle mit FuBgangerunféllen sonstige auffallige Strecke




Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP - Analyse

* Unfallhaufungsstellen
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VEP — Analyse

 tlw. untererschlossene Bereiche im OPNV (Gewerbegebiete, Nordstadt, Stadtteile)
« viele Bereiche mit geringer Taktdichte (nur alle 1 oder 2 Stunden)
« keine direkte (")V-Verbindung nach Frankreich im Lauterbachtal und Rosseltal
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse

* einige Bushaltestellen in gutem Zustand:
Wartehauschen, Sitzgelegenheiten, Informationstafeln, barrierefrei (Busbord)

« viele Bushaltestellen funktional und gestalterisch in schlechtem Zustand
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VEP — Analyse

» viele Defizite im Radverkehr:
- fehlende Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstral3en mit Tempo 50

- fehlende Verbindungen, nicht regelkonforme Gestaltung, fehlende Querungsstellen

- Umwege durch Einbahnstral3en

Verkehrsentwicklungsplanung Voélklingen —
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VEP — Analyse

 Defizite im FulRverkehr:

- zahlreiche Engstellen durch Gehwegparken, Verkehrseinrichtungen, Baume, Treppen ...

- 2.T. fehlende Querungsstellen

Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse

« Gehwegparken uberall, legal und illegal
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse
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VEP — Analyse

» verkehrliche Mangel im Stadtzentrum
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Verkehrsentwicklungsplanung Voélklingen —

VEP — Analyse

 Barrieren im Ful3- und Radverkehr
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse

* teilweise attraktive Bereiche im Stadtzentrum:
FulRgangerzone, untere Poststr., Rathausstr., Bismarckstr., Otto-Hemmer-Platz, Rathausplatz
weiteres Verbesserungspotenzial vorhanden
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP - Analyse

* unattraktive Bereiche auch im Stadtzentrum,
vor allem Siudtangente, Bereich Globus/Bahnhof, Am Huttenwerk

* Kkeine attraktive Verkniupfung Weltkulturerbe/Bahnhof — Stadtzentrum!

Stadteingang? Stadteingang? Stadtboulevard?

RT
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse

* Defizite auch in Innenstadtstral3en
(Hohenzollernstr., Moltkestr., Poststr., Karl-Janssen-Str. ...):
Dominanz des Kfz-Verkehrs
Gestaltdefizite
geringe Aufenthaltsqualitat
Verkehrssicherheitsprobleme
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VEP - Analyse

* Ortsdurchfahrten und Stadtteilzentren
vom Kfz dominiert:

- hohe Verkehrsbelastungen

- Gehwegparken

- Gestaltdefizite im 6ffentl. u. privaten Bereich)
- geringe Aufenthalts- und Wohnqualitat,

- fehlende Radverbindungen

Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse

* Parken in der Innenstadt: Untersuchungsgebiet mit Teilgebieten

Mot i
2 |
Innenstadt l_':"h

Spielpl:
Innenstadt Mitte

3 Mi
- Innenstadt Ost )/Ra'Ralnauspla(z athau!
G4 Islam. Kulturzentra " 1

i

PlatziL. silv'us
@15
Globus

790 Steliplatze
Kunden 2 h gratis

o
City Tiefgarage
»u 3 355 Stellplatze

\_\’,_\‘/3 = 1 g;fi;;;;zﬁb:hlEn’!e\
¥\’,\/ab der 4. Stunde 1,5 € / @ e o,
‘sonstige m =

1.-3. Stunde 1 € &

ab der 4. Stunde 1,5 €

e
“4max 6 Tage

05h 05€
3h 25€5

1Tag8 €
Iklinger Platz
g
[P ;"I'I
05N 055 €y 1 T
/ 1Ty 385€
1 Woche 15,4 €
E 1 Monat 30 €
laseRall /\
L E\ [PPZDVN R+T
== =« Untersuchungsgebiet

Parkscheinautomat max 1 h, 30 Min 0,50 €, werktags 7-18 Uhr e Parkscheibe e Sonderparken:

G legales Gehwegparken Parken
e absolutes Halteverbot Parkuhr max 80 Minuten, 20 Min 0,30 €, werktags 7-18 Uhr Bewohner B Behinderte S Senkrechtparken Bestand Verkehrs-
== ===« _eingeschranktes Halteverbot Parkscheinautomat max 2 h, 30 Min 0,50 €, werktags 7-18 Uhr s freies Parken (Taxi, Polizei, Arzt, D Diagonalpark planung
BE@Ee platz/ Parkhaus/ Tiefgarage == Parkscheinautomat max 3 h, 30 Min 0,50 €, werktags 7-18 Uhr * Brotchentaste” (20 Mi frei) 1 Anzahl der Stellplatze




Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse

* ausreichend Parkstande in der Innenstadt

Gesamtauslastung Parkieranlagen + StralRen
2315 Parkstande

100%

80% -

60% - 2%

40%

20%

0%
08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 R:T
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Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse

* ...inden Stral3en ... und in den Parkieranlagen
relativ gleichmalige Auslastung Auslastung tags meist etwas unter 50%,
Uber den Tag, etwas Uber 50% sehr geringe Auslastung nachts
Gesamtauslastu[‘lg Straen Gesamtauslastung Parkieranlagen

100% 896 Parkstdnde 1419 Parkstande
° 100%

80% 80%

60% 58% se%  59% 60% >7%

40% 40%

20% 20%

0%
0%
08:00  10:00  12:00  14:00  16:00  18:00  20:00  22:00 08:00 ~ 10:00  12:00  14:00  16:00  18:00  20:00  22:00

RT

Verkehrs-
planung




Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

VEP — Analyse

hohe Auslastung Otto-Hemmer-Platz geringe Auslastung Rathausplatz
und Im Alten Brahl und Hindenburgplatz

Otto-Hemmer-Platz

63 Parkstande Auslastung
92% 100%

Rathausplatz
36 Parkstande

Auslastung
100%

80% 80%

60% 60% -

47%

40%

40%

20% 20%

0% 0%
08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00

Am Alten Briihl Hindenburgplatz

. Auslastung -
86 Parkstinde 100% 136 Parkstdnde

Auslastung
100%

86%
80% 80% -

60% 60% -

40% 40%

32%

20% 20%

0%
08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00

0% R+T
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VEP — Analyse

Verkehrsentwicklungsplanung Volklingen —

« Auslastung Straf3en: 50 — 70% im Zentrum, trotzdem viel regelwidriges Parken

StraRen Innenstadt West

Auslastung
244 Parkstande

100%

80% A

68%

60% A

40% A

20%

0%
08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
millegal

StraBen Innenstadt Mitte

Ausl a
uslastung 76 Parkstande

100%

80%

60% A

40%

20%

0%
08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
millegal

60%

40%

20%

StraRen Innenstadt Ost
124 Parkstande

Auslastung
100%

80%

65%

0%
08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
Willegal
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VEP — Analyse

« etwas geringere Auslastung (45 — 60%) in der ndrdlichen Innenstadt

StraRen Innenstadt Nordwest

Auslastung
56 Parkstdande

100%

80%

60%

45% 45%

40%

20%

0%
08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
Hillegal

StraRen Innenstadt Nord

Auslastung 256 Parkstande

100%

80%
69%
60%

40%

20%

3%

0%
08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
millegal

Auslastung

100%

80%

60%

40%

20%

0%

08:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
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StralRen Innenstadt Nordost
141 Parkstande

millegal
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Verkehrsentwicklungsplanung Voélklingen —

VEP — Analyse

Ziele - Zielkatalog

OBERZIELE Mobilitat Wirtschaft Lebensqualitat / Soziales Umwelt
gleiche Mobilitdtschancen fir alle guie i von Handel und im hohe Wohn- und Umfeldqualitat fir alle Schutz von Natur und Landschaft
nachhaltige Mabilitst Kunden- und Lisfarvarkehr Schutz vor Larm und Luftschadstoffen Klimaschutz
LEITLINIEN Mobilititsangebote bereit stellen fwand vermeid Verkehr verlagern Verkehr stadt- und Offentlichen Raum gestalten
VEP und managen Itvertriglich abwickel
Infrastrukiur kurze Wege auf stadt- und umweltfreundiiche guter, sicherer, stadigerechter und Verkehrsanlagen und Stadtebau als Einheit
Verkehrsmittel optimierts Mabilitst Verkahrsmittel A hohe Gestalt- und Aufenthaltsqualitat
" " und Organisati "
| verkehrsmittelibergreifend l | verkehrsmittelspezifisch I | nutzerspezifisch l | umfeldspezifisch l | monetar l
—r " " " " n Ve
PLANUNGS- Verkehr Mobilitit gestalten Varkehrstriger Kfz-Varkehr Offentlichen i Wirtschafts- u. i it von i it fur alle Stadt- und Klima, Natur u, Mobilititskosten
und in gl Verkahr férdern feirdern Tarderm Berufsverkehr Einzelhandel und Varkehrs- L
ZIELE Verhehr fardern sicher stellen und || | Dienstisistungen teilnehmer ket sicher stellen schiftzen, gestalten
intagrierends tungen und Immissionan
i in der abwickeln gestalten minimieren
Beriicksichligung Inforrmatian u. putes Angebol an angemessene, kurze, sichere u dichte, direkle u. dichte, direkte 1 die gute i gute, i geringe Anzahl und habe Sehutz vor hohen sogial veriragliche
won Mobilitst und Baratung liber ParksRide- urd stadi- urd umwet. | | atirakiive Wege o ziigige Tardernde aller Gewerbe- Hingige und Schwere von Aufenthaltequalitst Liirm- urd Schad- Kosten im ffars.
Verkehr in Planungs- Bikoe+ Ride-Anlag i i den i L gediete vam Verkehrsmittel Unfiller u. des Bffentichen stafftalasiungen lichen Verkehr zur
prozessen Motilitatsangebate sichere Lage der Halle- geschicssens, geschiassene, i i Raums in Strafien und Sicherstellung der
Erraichbarkeit der stllen an engmaschige Netze || | engmaschige Notzs Straliennatz Errpichbarkeit der Gabiudan, auf Tailbabe Aller am
Ziaky Aufkommans- innerorts und Batriebe und Ge- Platzan und gesallschaftiichen
schwerpunkien aullsrors schéfte fur Kundan Fraflachen Leban
oriantieran und Mitarbedter
Innenentascklung vor| Markating fur eine attraktivas Angabot Varmaidung von schnele, sichare, attrakiive sichera, attraktiva Bewagungsfreines attraktive Sicharsiellung des hahe sozalke atiraktive, L der i
Aulenantwicklung stadt-u. an L " " u. und barri urd i und Sicherheit auch ittal, Liefer-, | Sicherhait, wanig <0, issi m Varkahe
umwahgerachs Carsharing u. Taxi- Suchvarkahr u. Zuvarlassigs ‘Wega fir langsama Wegs fir Kinder, Sanioran und D i {soziale, der (T
Mobslitatskulbur Dvaretan Umwagfahrtan Varbindungan; und schnalia Radler (Braite, Barraren, w Behinderta Erralchbarkedt der werkahrs Kontroba durch Werkahraaniagen fior bezogan)
Busbeschisunigung (Braita, Barriaren, ‘Wegafihnng, Betriabe und Ga- Belabthait u. alle Nutzergruppen
Wapetiihrung., Gestaltung, Umfeld) schafte fir Kunden Einsehbarkeit)
Gestaliung, Unileid; und Mitarbeiter
lsicht begreifbares | | fir Rader, Pedelecs,
O-Angebotl E-Biles usw.}
stiidisbaviche Enbwicklung von Hiufige, schnelle u dem Gebiets. und dichie Takle, gute Duerurgs- gute Querungs- sichere u. attraktive | | Sicherstelung des Fiihrung des Prow- | | sichere, iefl | nur iger Kiz- neuer, 2 der
e i i kurze Umsteige- miglichkeiten méglichieiten Wege inneronts urd Lieferverkehrs und Liow-Verkehrs Wege fir Verkehr gof. such Rickbau || | Verkehrsmittshvati
fiir Betriebe, Schulen) Umnsteige- angemessene aiten, guies {Orte, Abstinde, (O, Abstande, 2u den Naherho- auf konfliktarmen Mobilititsainge- won Stralien durch Kastenanreize|
. i Angebot auch in Barrigren, Zeitver- Barrieran, Zaitver- lungszielen Routen schrankie audarnrs und
Verkehrsqualitat u. Mormal- und luste, Si luste, Si i (Biraita, barri 3 (zB. zum Erhalt! Hostanstrukturen
indi Wagefihrung, zur Schaffung
zeiten Gestaliung, Umfeld) Zusammanhangen-
dar, ruhigar
P . . . . . § . . Naturraume) .
stadt- 3 hohe zahlraiche u. viek zahireiche u, viel- Fihrung des Pkw. | |betriebiche Verkehref | geringe Komplexitat stadbvartriglchs kostenginstigs
Bildungs- u. Batrau- und umwatt- [ L F attraktive Haltastel- filtige falige und Lkw-Verkahrs stadt- und das Verkehrsabwickiung Malnahmen
i 5 it {Ort, Umfang, len, Umstaigeanta- fr attraktives flédchen hoher Qua- flachan hahar Qua- auf i {z.B. durch Ves- bevorzugan
Einkaufs- u Mobilitstsangabots Komfort, Sicharhait Parkregalungan, gen und Fahrzauga Radfahren litat for Erholung, Inat fur Erhalung, Routan gasialten katrsfihrung, Ge- (bzgh Bau, Batrieb,
F {zB. Tarife, Quabtst, (Barriarefredhet, Kommurikation, Fommunikation, (2.8, durch Mobili- schwindighaitan), Unterhaltung und
schaftan) Sicherhait) Karmiort, Sicharheit, Spaal, Flaniaren Splel, Flanleran titsmenagamant, basanderer Schutz
Gestaftung) Mabiitstskonzapte) sensibier Benaiche
OPHY und i t als i X ion und gute Quarungs- batrietlichs Verkehrel qualititvolle Vermaidung landschafiliche
9 durch Organisati Kiz-Mutzung Umstaigepunkte attrakiive und Wagwsisung migichkaiten stadt- und Gestattung des zusatzlicher, ggf. Intagration der
{Mahe, Dichta, (Varspatungen, An- und Information unberstiitzen {lanm- zwischan varschie- aichare Fahmad- {Orta, Abstanda, umweltreundlich offanthchen Raums auch Rilckbau van WVarkehrsanlagen,
Zuganghchkait) schidses, Parkhaus- und schadstoffame denan Linen und abstellaniagen Barrsaren, Zeit- gestatien Insbes. im Bereich Verkehrsanlagen Vermaldung von
balegung, Staus ..} Antnabaanen; Verkahremittain zielnah an geeig- wverluste, Sicheeheit) | | (z.B. durch Mabii- || |van Enzehandel und innerorts Eingrifien
[t neten ratsmaragement. | | Diensteistung, aucn
teilen, Fahrgemein- it Carsharing, il in i
schaften) Leitwiidern Lsw.)

0 des i altraklive Tarile fir optirnale Fohrung atiraktive Tarile Inforrnation und neus qualidtavalle de
ruhenden Verikenrs | | Reisegeschwindig- Umisteiger des Kiz-Verkehrs, Wegweisung MabiRtitsiarmen Gestaltung des Inegeation der sparerde Mallrabemen sicher
(¥fz und Faherad) in | | keiten u. -qualititen Information und Information dibes urilersiiizan alfentlichen Raurns, stellen

Menge, Lage urd i 0PNV und Wegweisung Angebote, Tarile, (E-Bikes, Pedelecs, auch in (Energie. Materia- i
Cusalitit Radverkehr (z.B. Werkehrssitrungen E-Roller umw.) Gewarbagedisten lien, Fliche, Boden,
Busbaschleunigung) usw, Versiegahng ...)
Verkehrs-
planung
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Verkehrsentwicklungsplanung Voélklingen —

VEP — Analyse

besonders wichtige Ziele fur Volklingen

« FuR- Rad- und Offentlichen Verkehr starken
sowohl im Binnen- als auch im Ziel-/Quellverkehr

» Gestalt- und Aufenthaltsqualitat in den Strallenraumen verbessern

vor allem in der Innenstadt,
in der Verbindung Weltkulturerbe — Innenstadt
in den Stadtteilzentren

 Verkehrssystem in der Innenstadt verbessern

* Ortsdurchfahrten von Kfz-Verkehr (Pkw und Lkw) entlasten
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Herzlichen Dank!
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