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Ablauf – Planungsstufen u. Beteiligte

1  Randbedingungen, Grundlagen

2  Verkehrserhebungen, Befragungen

3  Verkehrsmodell

4 Analyse

5  Ziele

6  Konzeption

6.1 Teilkonzepte

6.2 Integriertes Gesamtkonzept

7  Umsetzungskonzept
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VEP – Analyse

• gute Einbindung ins (über-)regionale  Straßennetz (A620, B51, viele Landesstr.)

• Fernverkehr Schiene nur über HBf Saarbrücken, kein direkter Fernverkehr nach Norden

Bf Völklingen RE Koblenz – Trier – Saarbrücken – Mannheim (60min-Takt)

gute Anbindung an Regionalverkehr Schiene am Bf Völklingen u. Luisenthal
(30min-Takt; Verknüpfung mit Stadtbussen tlw. nur im 60min-Takt oder geringer)

kein Betrieb mehr auf Rosseltalbahn und Bisttalbahn

• gute Anbindung an nationalen und internationalen Luftverkehr (SB u. LUX)
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VEP – Analyse

• gute Anbindung an A620 (5 Autobahnanschlüsse),

tlw. fehlende Verkehrsbeziehungen > Umwege u. Durchgangsverkehr 

• gute Anbindung Gewerbe u. Einkauf an übergeordnete Straßen außer SHG, BBZ u. Thyssen
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VEP – Analyse

• Konzentration der Bevölkerung (73%), Arbeitsplätze und Einkaufsmärkte 3km ums Stadtzentrum

• fast alle Stadtteile (außer Lauterbach u. tlw. Ludweiler) u. tlw. Nachbarorte liegen 5 km ums Stadtzentrum

 gute Distanzen für Radverkehr

 Innenstadt und Stadtteile gute Distanzen für Fußverkehr
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VEP – Analyse

• viele Einpendler

14.200 Beschäftigte in Völklingen (sozialversicherungspflichtig)

davon 73% Einpendler (10.300)

• viele Auspendler

12.650 Beschäftigte unter den Einwohner Völklingens (sozialversicherungspflichtig)

davon 69% Auspendler (8.750)

• Völklingen wichtiger Arbeitsplatzstandort

Einpendlerüberschuss von 1.550 Beschäftigten (17%)
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VEP – Analyse

 hoher Kfz-Anteil

 geringer  Radverkehrsanteil

Nationaler Radverkehrsplan 2020: Ziel 16%

Verkehrsmittelanteile im Binnenverkehr

- Kfz-Verkehr (MIV): 58% (bei einem Besetzungsgrad von 1,25)

- Öffentlicher Verkehr: 18%

- Radverkehr: 3%

- Fußverkehr: 21%

Verkehrsmittelangteile im Ziel-/Quellverkehr

- Kfz-Verkehr (MIV): 93% (bei einem Besetzungsgrad von 1,25)

- Öffentlicher Verkehr: 6%

- Radverkehr: 1%

- Fußverkehr: 0%



Verkehrsentwicklungsplanung Völklingen
VEP – Analyse

• Durchgangsverkehr 9% - 28%, rel. hoch L136 Püttlinger Str., AS Völklingen, B51 Ost u. West
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VEP – Analyse

• stark belastete Ortsdurchfahrten L165 Lauterbachtal, L136 Hohenzollernstr./Heinestr.,

L 271 Wehrden (Hallerstr./Schaffhauser Str.), B 51 Luisenthal u. Bismarckstr.

• Defizite auf Umfahrungsstrecke L163 Überlastung Saaruferstr, tlw. Tempo 50 außerorts
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VEP – Analyse

• Unfallhäufungsstellen
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VEP – Analyse

• Unfallhäufungsstellen
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VEP – Analyse

• tlw. untererschlossene Bereiche im ÖPNV (Gewerbegebiete, Nordstadt, Stadtteile)

• viele Bereiche mit geringer Taktdichte (nur alle 1 oder 2 Stunden)

• keine direkte ÖV-Verbindung nach Frankreich im Lauterbachtal und Rosseltal
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VEP – Analyse

• einige Bushaltestellen in gutem Zustand:

Wartehäuschen, Sitzgelegenheiten, Informationstafeln, barrierefrei (Busbord)

• viele Bushaltestellen funktional und gestalterisch in schlechtem Zustand

• Bahnhof Luisenthal funktional und gestalterisch in schlechtem Zustand
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VEP – Analyse

• viele Defizite im Radverkehr:

- fehlende Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstraßen mit Tempo 50

- fehlende Verbindungen, nicht regelkonforme Gestaltung, fehlende Querungsstellen

- Umwege durch Einbahnstraßen
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VEP – Analyse

• Defizite im Fußverkehr:

- zahlreiche Engstellen durch Gehwegparken, Verkehrseinrichtungen, Bäume, Treppen …

- z.T. fehlende Querungsstellen



Verkehrsentwicklungsplanung Völklingen

VEP – Analyse

• Gehwegparken überall, legal und illegal
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VEP – Analyse

• flächendeckend Tempo 30-Zonen in Wohngebieten, außer in der Weststadt
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VEP – Analyse

• verkehrliche Mängel im Stadtzentrum

- fehlende Anschlüsse u.

Abbiegebeziehungen,

Einbahnstraßen

Umwege, erhöhte

Kfz-Belastungen,

u.a. untere Poststraße 

- Durchgangsverkehr

und Tempo 50

in Wohngebieten

- fehlende Fuß- u.

Radverbindungen
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VEP – Analyse

• Barrieren im Fuß- und Radverkehr



Verkehrsentwicklungsplanung Völklingen

VEP – Analyse

• teilweise attraktive Bereiche im Stadtzentrum:

Fußgängerzone, untere Poststr., Rathausstr., Bismarckstr., Otto-Hemmer-Platz, Rathausplatz

weiteres Verbesserungspotenzial vorhanden
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VEP – Analyse

• unattraktive Bereiche auch im Stadtzentrum,

vor allem Südtangente, Bereich Globus/Bahnhof, Am Hüttenwerk

• keine attraktive Verknüpfung Weltkulturerbe/Bahnhof – Stadtzentrum!

Stadteingang? Stadteingang? Stadtboulevard?
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VEP – Analyse

• Defizite auch in Innenstadtstraßen

(Hohenzollernstr., Moltkestr., Poststr., Karl-Janssen-Str. …):

Dominanz des Kfz-Verkehrs

Gestaltdefizite

geringe Aufenthaltsqualität

Verkehrssicherheitsprobleme
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VEP – Analyse

• Ortsdurchfahrten und Stadtteilzentren

vom Kfz dominiert:

- hohe Verkehrsbelastungen

- Gehwegparken

- Gestaltdefizite im öffentl. u. privaten Bereich)

- geringe Aufenthalts- und Wohnqualität,

- fehlende Radverbindungen
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VEP – Analyse

• Parken in der Innenstadt: Untersuchungsgebiet mit Teilgebieten
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VEP – Analyse

• ausreichend Parkstände in der Innenstadt
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VEP – Analyse

• … in den Straßen … und in den Parkieranlagen

relativ gleichmäßige Auslastung Auslastung tags meist etwas unter 50%,

über den Tag, etwas über 50% sehr geringe Auslastung nachts
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VEP – Analyse

hohe Auslastung Otto-Hemmer-Platz geringe Auslastung Rathausplatz

und Im Alten Brühl und Hindenburgplatz
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VEP – Analyse

• Auslastung Straßen: 50 – 70% im Zentrum, trotzdem viel regelwidriges Parken



Verkehrsentwicklungsplanung Völklingen

VEP – Analyse

• etwas geringere Auslastung (45 – 60%) in der nördlichen Innenstadt
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VEP – Analyse

Ziele - Zielkatalog
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VEP – Analyse

besonders wichtige Ziele für Völklingen

• Fuß- Rad- und Öffentlichen Verkehr stärken
sowohl im Binnen- als auch im Ziel-/Quellverkehr

• Gestalt- und Aufenthaltsqualität in den Straßenräumen verbessern
vor allem in der Innenstadt,

in der Verbindung Weltkulturerbe – Innenstadt

in den Stadtteilzentren

• Verkehrssystem in der Innenstadt verbessern

• Ortsdurchfahrten von Kfz-Verkehr (Pkw und Lkw) entlasten
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Herzlichen Dank!


